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1. Synthese géenérale

L’environnement sonore dans la zone d’implantation du projet « Ode & la Mer Acte 1 » dépend
essentiellement de I'impact des infrastructures de transports terrestres routiéres et ferroviaires
(lignes de Tramways). L'aéroport de Montpellier Méditerranée a également une influence sur
I'ambiance sonore au droit de la partie nord-est du périmétre de la ZAC.

L'objet de la présente étude consiste donc a évaluer 'ambiance sonore actuelle par métrologie et
par modélisation, de quantifier 'impact acoustique de I'environnement sur le projet et les riverains
et enfin d’estimer I'impact du projet lui-mé&me sur I'environnement sonore.

Trois horizons ont été étudiés a partir de I'étude de circulations du bureau d’étude INGEROP
(Décembre 2021) :

= Horizon H1 — état actuel (2020);

= Horizon H2 — horizon moyen terme (2025) avec et sans péle sportif;

= Horizon H3 — horizon long terme (2030) avec et sans pole sportif ;

=  Scénario Heure de pointe du samedi aprés-midi.

A I'état actuel, I'ambiance sonore est caractérisée a partir des résultats d’'une campagne de neuf
mesures acoustiques réalisées en septembre 2019 et complétée par des simulations basées sur
un modeéle numérique créé via le logiciel Mithrasig.

Les résultats des mesures traduisent des environnements sonores variables : de calmes a
modérés, avec des niveaux sonores diurnes (entre 6h et 22h) compris entre 50 et 63 dB(A) en
fonction de la distance entre le récepteur et la source sonore.

Les simulations de niveaux sonores par courbes isophones a 2 meétres au-dessus du sol
permettent d’avoir une représentation de la répartition spatiale des niveaux sonores dans
'ensemble de la zone d’étude.

Celle-ci est bordée et traversée par de nombreuses infrastructures de transports terrestres
écoulant des flux de trafics importants (RD21, RD21ES6, la rue Alfred Sauvy et la RD172). Leur
impact est significatif sur I'environnement sonore jusqu’a au maximum 30 meétres pour la RD172
(voirie écoulant le flux le plus important en bordure de périmétre) par rapport au bord de
chaussée. Au-dela, 'ambiance sonore peut étre considérée comme relativement calme avec des
niveaux sonores inférieurs a 55 dB(A) en période diurne.

Dans l'essentiel de zone d’étude, régne un environnement sonore relativement calme aujourd’hui
avec des niveaux sonores inférieurs a 55 dB(A) en période diurne et calme en période nocturne
(niveau sonore inférieur a 45 dB(A)).
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2. Objet

Dans le cadre du projet d'aménagement de la ZAC Ode a la Mer Acte 1, le bureau d'études SCE
a été mandaté par SERM-SA3M pour réaliser une étude acoustique permettant de qualifier
'ambiance sonore actuelle du site. Puis, les impacts acoustiques du projet urbain sur I'urbanisme
existant et futur du quartier.

3. Présentation du projet

Le projet Ode 1 est une ZAC a vocation mixte (tertiaire, hétel, commerce, et enseignement) dont
'emprise se situe intégralement sur le territoire de la commune de Pérols. Elle doit accueillir le
futur stade du Montpellier Hérault Sporting Club (MHSC). Elle s’inscrit dans un périmétre
opérationnel plus global : celui de la concession Ode a la Mer qui se répartit sur 3 communes
(Montpellier, Pérols et Lattes).

Le périmetre d'étude Ode 1 est compris entre la RD21 (Avenue Georges Freche) au sud, la
RD172 au sud-est et s’arréte avant la RD66 au nord.
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Figure 1 : Situation du projet

Compte tenu de la nature du projet d’aménagement, I'environnement sonore doit étre
apprécié au regard de I'impact des sources sonores actuelles et futures (essentiellement
des infrastructures de transports terrestres) sur les futurs batiments.
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4. Le bruit — généralités

Qu'est-ce que le bruit ?

Le bruit est une vibration de l'air qui se propage. Il peut devenir génant lorsque, en raison de sa
nature, de sa fréquence ou de son intensité, il est de nature a causer des troubles excessifs aux
personnes, des dangers, a nuire a la santé ou a porter atteinte a I'environnement.

Comment le bruit est-il mesuré ?

L'unité de mesure des sons est le décibel (dB) qui correspond a la plus petite variation de
pression acoustique susceptible d'étre percue par 'homme. Pour prendre en compte le niveau
réellement percu par l'oreille, on utilise un décibel physiologique appelé décibel A [dB(A)].

LAeq : niveau de bruit équivalent ou indice de géne sonore. Il permet de caractériser un bruit
fluctuant au cours du temps et correspond a la moyenne énergétique des niveaux présents
pendant une période donnée.

Echelle de bruit

LG VAV Autoroute, Périphérique,
Excessivement bruyant chantier..
Rue animee,

Trés bruyant Grand boulevard..

Bruyant 5 dB(A Centre ville,

Rue de distribution...
60 dB(A)
Modere

55 dB(A) Secteur résidentiel,

Rue de desserte...
Relativement calme m
Interieur cour,

Calme | 45dB(A) Milieu rural de jour.
Trescalme = g40dB(A) Milieu rural de nuit,

Silencieux  20dB(A) Deésert

Figure 2 : Echelle de bruit
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Quels sont les effets du bruit ?
= Surle travail

Le bruit, parce qu'il diminue la capacité de concentration, de mémoire, de lecture, de résolution
de probléme est un facteur de diminution de la qualité du travail.

= Surlasanté

Le bruit est une nuisance susceptible de constituer une menace pour la santé des personnes les
plus exposées. Cela peut méme étre un probleme de santé publique de plus en plus important si
ses effets ne sont pas maitrisés.

5. Glossaire

Niveau de pression acoustique continu équivalent pondéré A ou LAeq,T : c'est la valeur du
niveau de pression acoustique pondéré A d'un son continu qui, maintenu constant sur un
intervalle T, correspondrait sur cet intervalle a la méme énergie acoustique que celle développée
par la source sur ce méme intervalle.

Dans les conditions de fonctionnement des appareils de mesures actuels, le niveau de pression
acoustique continu équivalent pondéré A peut étre exprimé de facon discréte :

s 2 Lt
Lacqr : 10 log [———— > (bt x [th'“)]]
(tn _tO) po

= LAeq,T est le niveau de pression acoustique continu équivalent pondéré A en dB(A),
déterminé pour un intervalle de temps T, qui commence a t0 et se termine a tn ;

= pA(ti, ti+l) est la pression acoustique efficace pondérée A du signal calculée sur
l'intervalle (ti, ti+1) ;

= pO0 (= 20 MPa) est la pression acoustique de référence.

dB(A) : unité de mesure de la pression acoustique adaptée a l'oreille humaine via la courbe de
pondération A.

Intervalle de référence : intervalle de temps retenu pour caractériser une situation acoustique et
pour déterminer de facon représentative l'exposition au bruit des personnes. Dans le cas
d’infrastructure routiere, les intervalles de référence utilisés par la réglementation (arrété du 5 mai
1995 relatif au bruit routier) sont :

= période diurne : période comprise entre 6 heures et 22 heures ;

= période nocturne : période comprise entre 22 heures et 6 heures.

Niveau de pression acoustique représentatif du Long Terme Trafic ou LAeq,LT,t : niveau
sonore équivalent pondéré A reflétant la situation moyenne représentative - dite de long terme LT
- du site vis-a-vis des conditions de trafic. Il correspond a des conditions moyennes de circulation
représentatives d'une situation de long terme et aux conditions météorologiques existantes
pendant la mesure.
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Niveau de pression acoustique représentatif du Long Terme ou LAeq,LT : niveau sonore
équivalent pondéré A reflétant la situation moyenne représentative — dite Long Terme LT - du
site. Il correspond a des conditions moyennes de circulation et des conditions météorologiques
moyennes représentatives d'une situation de long terme.

N

Conditions homogénes pour la propagation sonore : correspondent a I'ensemble des
conditions météorologiques conduisant a une atmosphére homogéne du point de vue de la
propagation du son. Dans ces conditions, les rayons sonores sont rectilignes.

N

Conditions favorables pour la propagation sonore : correspondent a l'ensemble des
conditions météorologiques produisant une courbure des rayons sonores vers le sol et
conduisant & des niveaux sonores au récepteur supérieurs a ceux observés en conditions
homogeénes.

Conditions défavorables pour la propagation sonore : correspondent a I'ensemble des
conditions météorologiques produisant une courbure des rayons sonores vers le ciel et
conduisant a des niveaux sonores au récepteur inférieurs a ceux observés en conditions
homogenes.

Lden : indicateur acoustique fixé par la directive 2002/49/Ce évaluant en une seule valeur les
niveaux sonores sur 3 périodes horaires (6h-18h, 18h-22h, et 22h-6h) selon des pondérations
communes a tous les pays européens.

Ln : indicateur acoustique fixé par la directive 2002/49/Ce évaluant le niveau sonore sur la
période nocturne (22h-6h).
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6. Cadre réglementaire

6.1. Généralités

Aujourd’hui, l'environnement du projet d’aménagement se caractérise par la présence
d’infrastructures de transports terrestres. Le dispositif réglementaire de lutte contre le bruit des
infrastructures de transports terrestres est issu, a I'origine, de la Loi-cadre « Bruit » n° 92-1444 du
31 décembre 1992 relative a la lutte contre le bruit. Les dispositions de cette loi ont été depuis
codifiées dans le Code de I'environnement (articles L571-1 a L571-19).

Une politique articulée autour de plusieurs axes a ainsi été mise en place en France :

= Le classement des voies bruyantes et la définition de secteurs ou I'isolation des
locaux doit étre renforcée : La classification du réseau de transport terrestre en
5 catégories sonores et la délimitation géographique en secteurs affectés par le
bruit constituent un dispositif réglementaire préventif permettant de fixer les
performances acoustiques minimales que les béatiments sensibles a construire
devront respecter, et de disposer d’'une base d’informations pour des actions
complémentaires a la réglementation acoustique des constructions.

= La prise en compte, en amont, des nuisances sonores lors de la construction ou de la
modification d’'une voie : des obligations précises en matiére de protection contre le bruit
s'imposent a tous les maitres d’ouvrages d'infrastructures de transports terrestres. Elles
portent sur le contenu des études d’'impact, sur les objectifs de protection a viser, ainsi
gue sur les moyens de protection & employer pour les atteindre.

= Le rattrapage des situations critiques ou « points noirs du bruit » (PNB) : Le
développement du trafic routier et ferroviaire et une urbanisation mal maitrisée aux
abords des infrastructures de transports ont créé des situations critiques. Le nombre de
logements concernés par les nuisances sonores excessives qui en découle est trop
élevé. Face a ce constat, I'Etat francais a dynamisé la politique basée a la fois sur la
prévention, le traitement des bruits a la source et la résorption des situations les plus
critiques que sont les « points noirs du bruit ». Et I'a dotée de moyens financiers accrus
pour les réseaux routiers et ferroviaires nationaux.

= Les autorités compétentes dans le domaine de I'urbanisme ont, par ailleurs, des
obligations concernant la prise en compte du bruit des transports terrestres et
aériens. Les prescriptions relatives aux classements sonores des infrastructures
de transports terrestres et aux plans d’exposition au bruit des avions (PEB),
doivent ainsi figurer en annexe des plans locaux d’'urbanisme des communes
concernées, afin d'intégrer les prescriptions acoustiques aux constructions et
opérations futures d’aménagement.

Ce dispositif national a également été complété et précisé par la transposition en droit frangais de
la Directive européenne n°2002/49/CE du 25 juin 2002 relative a I'évaluation et a la gestion du
bruit dans I'environnement (transposée par les articles L572-1 a L572-11 et R572-1 a R572-11 du
Code de I'Environnement, et par les arrétés ministériels des 3 et 4 avril 2006).

Cette réglementation vise a définir une approche commune pour les Etats membres de I'Union
européenne afin d’éviter, de prévenir ou de réduire les effets nocifs sur la santé humaine dus a
I'exposition au bruit ambiant.

La directive européenne institue ainsi 'obligation d'établir des « cartes de bruit stratégiques »
(CBS) des principales infrastructures de transport et des grandes agglomérations puis, sur la
base des informations fournies par ces documents, d'élaborer des plans d’actions, intitulés en
France « Plan de prévention du bruit dans I'environnement » (PPBE).
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6.2. Arrété du 5 mai 1995 relatif au bruit routier

L'impact de la création ou de la modification d'une voie est a quantifier au regard de I'arrété du 5
mai 1995 relatif au bruit des infrastructures routieres. Cet arrété prescrit les niveaux sonores
maximaux admissibles selon l'usage et la nature des locaux exposés au bruit, la nature de
'aménagement et du bruit ambiant préexistant.

6.2.1. Cas d’'une construction de voie nouvelle

Les seuils maximaux admissibles sont présentés dans l'article 2 de 'arrété du 5 mai 1995.

6.2.1.1. Seuils maximaux admissibles

Usage et nature des batiments LAeq(6h-22h) LAeq(22h-6h)

Etapllssements de santé, de soins et d’action 60 dB(A) 55 dB(A)
sociale
Etablissements d’enseignement (a I’exclusion 60 dB(A) )
des ateliers bruyants et des locaux sportifs)
Loger_nents en zor]e,d ambiance sonore 60 dB(A) 55 dB(A)
préexistante modérée
Autres logements 65 dB(A) 60 dB(A)
Locaux a usage de bureaux en zone d’ambiance

L - 65 dB(A) -
sonore préexistante modérée

Pour les salles de soins et les salles réservées au séjour des malades, le niveau indiqué a la premiere
ligne est abaissé de 3 dB(A)

Tableau 1: Seuils maximaux admissibles

6.2.1.2.Critere de zone d’ambiance sonore préexistante modérée

Bruit ambiant existant avant travaux (toutes sources) en

4N Type de zone
LAeq (6h-22h) LAeq (22h-6h)
<65 <60 Modérée
> 65 <60 Modérée de nuit
65 > 60 Non modéré

Pour les locaux a usage de bureaux, le critere d’'ambiance sonore modérée ne prend en compte que la
période de jour. La contribution sonore maximale dans le cas d'infrastructures nouvelles est alors de
LAeq(6h — 22h) = 65 dB(A)

Tableau 2: Critére de zone d’ambiance sonore préexistante modérée
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6.2.2. Cas de la transformation significative d’'une route existante

Les conditions a respecter sont fixées par l'article 3 de l'arrété du 5 mai 1995. Les niveaux
maximaux admissibles pour la contribution sonore lors d’'une modification ou transformation d’'une
infrastructure existante sont les suivants :

6.2.2.1.Seuils admissibles pour la période de référence diurne

Contribution sonore

Contribution sonore

Type de zone initiale de maximale admissible
Types de locaux d’ambiance I'infrastructure .
préexistante LAeg (6h-22h) en aprr? - trr?vaux At
dB(A) (6h-22h) en dB(A)
<60 60
modéree -~ 60 Contribution initiale
Logements plafonnée a 65
non modérée Quel qu'il soit 65
Etablisseme Salles de soins et <57 57
nts de sante | Salles réservées au -5 Contribution initiale
de soins et séjour de malades plafonnée a 65
d’action <60 60
sociale Autres locaux > 60 Contribution initiale
plafonnée a 65
Etablissement d’enseignement (sauf < 60 60
les ateliers bruyants et les locaux > 60 Contribution initiale
sportifs) plafonnée a 65
Locaux a usage de bureaux modérée 65

Tableau 3: Seuils admissibles période diurne

6.2.2.2.Seuils admissibles pour la période de référence nocturne

Contribution sonore

Type de zone Contribution sonore : S
L o . maximale admissible
Types de locaux d’ambiance initiale de I'infrastructure 8 29h
réexistante LAeq (22h-6h) en dB(A) SRS IEELR A [T
P 6h) en dB(A)
<55 55
modéree > 55 Contribution initiale
Logements plafonnée a 60
non modérée Quelle quelle soit 60
Etablissements de santé, <55 55
de soins et d’action TR
sociale > 55 Contribution initiale
plafonnée a 60

Pour les locaux qui ne sont pas cités dans I'arrété (enseignement et bureaux) et non repris dans ces tableaux, il n'y a
pas de valeurs maximales admissibles qui s’appliquent.

Tableau 4: Seuils admissibles période nocturne

SCE/JGA/180902L_Etude_acoustique_Ode_Mer_Acte 1_V1 Février 2022 / Page 13 /54



SERM - SA3M
AMENAGEMENT DE LA ZAC ODE A LA MER ACTE 1 — ETUDE ACOUSTIQUE

6.2.3. Définition de la modification ou transformation significative
d’infrastructure

Au sens des articles R.571-44 a 52 du Code de I'Environnement, une modification ou
transformation significative d’'une infrastructure existante est démontrée lorsque les deux
conditions ci-dessous sont réunies :

= des travaux doivent étre réalisés sur l'infrastructure concernée ;

= les travaux doivent induire une augmentation des niveaux sonores a terme
supérieure a 2 dB(A) par comparaison entre la situation sans et avec aménagement.

Sont exclus de la définition d’'une « modification ou transformation significative » les travaux
suivants :

= travaux de renforcement de chaussée, de requalification ou de mise en sécurité des
voies routiéres ;

= aménagements ponctuels de voies routieres ou aménagements de carrefours non
dénivelés.

Lors d'un aménagement sur place, la réglementation impose de comparer les niveaux
sonores avec un trafic « a terme » (plus 20 ans au-moins par-rapport a I'état actuel) avec et
sans aménagement, afin de déterminer s'il y a ou non « transformation significative ».

6.3. Arrété du 8 novembre 1999 relatif au bruit
d’origine ferroviaire

L'arrété du 8 novembre 1999 relatif au bruit des infrastructures ferroviaires constitue le
« pendant » de I'arrété du 5 mai 1995 pour le bruit routier.

Il concerne tout type de transport guidé sur rail : aussi bien 'aménagement de lignes ferroviaires
classiques (SNCF Réseau) ou bien celle de lignes de tramway.

Les indicateurs de géne ferroviaire (If) sont définis par :

If,jour = LAeq(6h-22h) — 3 dB(A).
If,nuit = LAeq(22h-6h) — 3 dB(A).
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6.4. Classement sonore des infrastructures de
transports terrestres

La réglementation relative au classement sonore des infrastructures de transports terrestres
découle de l'article 13 de la loi n°® 92-1444 du 31 décembre 1992 relative & la lutte contre le bruit.
Cette réglementation est désormais codifiée dans le Code de I'environnement aux articles L571-
10, R125-28 et R571-32 a R571-43.

6.4.1. Infrastructures concernées

L'article R571-33 du Code de I'environnement précise les infrastructures concernées par le
classement sonore :

= les voies routiéres dont le trafic journalier moyen annuel existant, ou prévu dans I'étude
d’'impact du projet d’infrastructure, est supérieur a 5 000 véhicules par jour ;

= les lignes ferroviaires interurbaines assurant un trafic journalier moyen supérieur a 50
trains ;

= les lignes en site propre de transports en commun et les lignes ferroviaires urbaines, dont
le trafic journalier moyen est supérieur a 100 autobus ou trains.

6.4.2. Modalités du classement sonore des infrastructures

Les articles R. 571-32 a 43 du Code de I'environnement et I'arrété interministériel du 23 juillet
2013 (modifiant le précédent arrété interministériel du 30 mai 1996) précisent les objectifs visés
et les modalités relatives au classement sonore. L'arrété ministériel du 3 septembre 2013 illustre
par des schémas et des exemples les articles 6 et 7 de I'arrété du 30 mai 1996 modifié.

Le classement des infrastructures de transports terrestres et la largeur maximale des secteurs
affectés par le bruit de part et d’'autre de l'infrastructure, sont définis en fonction des niveaux
sonores de référence.

Cing catégories sont ainsi distinguées suivant le niveau sonore relevé : elles sont numérotées de
1 (classe des niveaux sonores les plus élevés) a 5 (classe des niveaux sonores les plus bas).

Le tableau suivant décrit les catégories de classement ainsi que les largeurs maximales des
secteurs correspondants affectés par le bruit pour les infrastructures routiéres :

Catégorie 1 —

L>81 L>76 la plus bruyante 300m
76 <L <81 71<L<76 Catégorie 2 250 m
70<L <76 65<L=<71 Catégorie 3 100 m
65<L=<70 60<L <65 Catégorie 4 30m
60 <L <65 55<L <60 Catégorie 5 10m

SCE/JGA/180902L_Etude_acoustique_Ode_Mer_Acte 1_V1
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6.4.3. Conséguences de ce classement sonore

Ce dispositif réglementaire préventif permet de faire respecter des prescriptions
particulieres d’isolement acoustique de facade pour les béatiments a construire
(habitations et par extension, établissements d’enseignement et de santé, ainsi que les
hotels) venant s’édifier dans les secteurs affectés par le bruit.

Afin de garantir I'information des particuliers et des professionnels sur les regles acoustiques
applicables dans les secteurs affectés par le bruit, et conformément a I'article R. 151-53 du Code
de l'urbanisme, le périmétre des secteurs situés au voisinage des infrastructures de transports
terrestres, dans lesquels des prescriptions d'isolement acoustique ont été édictées en application
de larticle L. 571-10 du code de I'environnement. Les prescriptions d’isolement acoustique
édictées et la référence des arrétés préfectoraux correspondants peuvent étre consultés dans les
annexes du plan local d'urbanisme (PLU et PLU(i)) des communes concernées.

La réglementation relative au classement sonore ne vise pas (sauf dans certains cas) a interdire
de futures constructions, mais a faire en sorte que celles-ci soient suffisamment insonorisées.
Les dispositions du classement sonore ne constituent pas un réglement d’'urbanisme mais se
traduisent par une regle de construction. Les éléments concernant le classement sonore doivent
figurer dans les annexes informatives des PLU(i) mais les permis de construire ne mentionnent
pas la valeur d'isolement nécessaire, dont le calcul est de la responsabilité de chaque
constructeur.
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6.5. Directive européenne 2002/49/CE du 25 juin
2002 relative a I’evaluation et la gestion du bruit dans
I’environnement

La Directive européenne 2002/49/CE du 25 juin 2002 relative a I'évaluation et la gestion du bruit
dans I'environnement est transposée dans le droit francais aux articles L. 572-1 a L. 572-11 et R.
572-1 a R. 572-11 du Code de I'environnement et par les arrétés ministériels des 3 et 4 avril
2006.

Cette réglementation vise a définir une approche commune pour les Etats membres de I'Union
européenne afin d’éviter, de prévenir ou de réduire les effets nocifs sur la santé humaine dus a
I'exposition au bruit ambiant par :

= une évaluation de I'exposition au bruit des populations par le biais de « cartes de bruits
stratégiques » (CBS) ;

= une information des populations sur ce niveau d’exposition ;

= une mise en ceuvre de politiques visant a prévenir et réduire, si nécessaire, le niveau
d’exposition par le biais de plans d'actions, appelés « plans de prévention du bruit dans
I'environnement » (PPBE).

En application de l'article L572-2 du Code de I'Environnement, des cartes de bruit et des PPBE
doivent étre établis pour I'ensemble du territoire des agglomérations de plus de 100 000 habitants
identifiées dans l'arrété ministériel du 14 avril 2017 (modifié par l'arrété du 10 juin 2020) :
'agglomération de Montpellier est concernée.

Art. 1. —= Les agglomérations de plus de 100 000 habitants concernées pour application de Iarticle L. 572-2
du code de I'environnement sont les collectivités territoriales et les établissements publics de coopération
intercommunale dont les villes centres sont les suivantes :

Angers, Arras, Aubergenville, Beauchamp, Bordeaux, Brest, Brunoy, Caen, Cannes, Cergy. Clermont-Ferrand,
Courcouronnes, Dijon, Dunkerque, Grenoble, Hénin-Beaumont, Le Havre, Le Mans, Le Pecq, Lens, Lille, Lyon,
Marseille, Montmorency, Montpellier, Nancy, Nantes, Nice, Orléans, Orsay, Paris, Perpignan, Reims, Rennes,
Roissy-en-France, Rouen, Sainte-Genevi¢ve-des-Bois. Saint-Etienne, Strasbourg, Toulon, Toulouse, Tours, Torcy,
Trappes, Versailles.

Les communes composant ces agglomérations sont listées en annexe du présent arrété.

Les cartes de bruit et les PPBE sont demandés également aux exploitants des grandes
infrastructures de transports (routes, voies ferrées, aérodromes) dépassant certains niveaux de
trafic :

= Pour chacune des infrastructures routiéres et autoroutiéres dont le trafic annuel est
supérieur a 3 millions de véhicules (soit un trafic moyen journalier de I'ordre de 8 200
véh/jour) ;

= Pour chacune des infrastructures ferroviaires dont le trafic annuel est supérieur & 30 000
passages de train (soit 82 passages par jour) ;

= Pour chague aérodrome de plus de 50 000 mouvements par an dont la liste est définie
par l'arrété du 3 avril 2006 (9 aérodromes sont concernés, mais pas celui de Montpellier-
Méditerranée).
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6.6. Bruit des avions : Plan de Géne Sonore et Plan
d’Exposition au Bruit

6.6.1. Plan de géne sonore

C’est un plan qui délimite des zones dans lesquelles les riverains peuvent bénéficier d'une aide a
I'insonorisation de leur logement. Cette aide ne peut étre allouée que sous certaines conditions.
Seuls les 11 principaux aéroports sont dotés d’'un PGS : celui de Montpellier-Méditerranée n’est
pas concerné. Pour plus de détails, voir le site de I'Autorité de Contrdle des Nuisances
Aéroportuaires (ACNUSA) :

https://www.acnusa.fr/fr/les-aeroports/12

Le PGS se présente sous forme d’un rapport et d’'une carte a du I'échelle 1/25 000 indiquant 3
types de zones :

= la zone 1 dite de trés forte nuisance comprise a I'intérieur de la courbe d'indice Lden 70 ;

= |a zone 2 dite de forte nuisance, entre la courbe d’'indice Lden 70 et Lden 65 ou 62 ;

= la zone 3 dite de nuisance modérée inclut entre la limite extérieure de la zone 2 et Lden
55.

6.6.2. Plan d’Exposition au bruit
Les Plans d’Exposition au Bruit sont régis par les articles L112-6 a L112-17 du Code de
I'urbanisme.
Les PEB en vigueur peuvent étre consultés sur le site Géoportalil :

https://www.geoportail.gouv.fr/donnees/plan-dexposition-au-bruit-peb

C’est un document d’urbanisme fixant les conditions d’utilisation des sols exposés aux nuisances
dues au bruit des aéronefs. Le PEB vise a interdire ou limiter les constructions pour ne pas
augmenter les populations soumises aux nuisances. Il anticipe a I'horizon 15/20 ans le
développement de l'activité aérienne, I'extension des infrastructures et les évolutions des
procédures de circulation aérienne.

Il comprend un rapport de présentation et une carte a I'échelle du 1/25 000 qui indique les zones
exposées au bruit. L'importance de I'exposition est indiquée par les lettres A, B, C, ou D
(exposition au bruit tres forte a faible).
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Les régles d'urbanisme applicables dans les différentes zones du PEB sont rappelées ci-
dessous :

Zone C
ZomA fom 8 (ou périmétre de l'ancienne zone C)
Constructions nouvelles (1)
Construckons nécessalres & "
Factivits asronautique ou liées 2 celle-ci Eiliean s
Logemenis de fonction nécessaires %
aux activités indusirielles ou commerciales secteurs déja autorisés
admises dans lazone (etuiaa
autorisees
Construckons directement liées ou | dans les ¥
nécessaires a Fzctivité agricole secteurs dsja e
urbanisés
autorisées dans les secteurs déja
urbanisés et desservis par des
Construcsons individuelles non . équipements publics, dés lors qu'elles
groupées po A n'enirainent qu'un faible accroissement
de la capacité d’accueil d'habitants
exposes aux nuisances
Autres constructions & usage
d'habitation (immeubles collectifs, parcs
residentiels de lisirs, toute forme non autorisées

d'operation groupee, lotissement ou
associalion foncére wrbaine...)

admis s'ils sont nécessaires a
Factivilé aéronautique ou
indispensables aux populations
existantes

Equipements publics ou collectits autorisés

autorisées dés lors guelles
n'antrainent pas d'accroissement de la
Opérations de reconstruction rendues population exposée aux nuisances, que
necessaires par une opération de non aulorisées les normes d'isolation phonigue fixées
démolition en zone A ou B par l'autorité administrative sont
respectées (colt disolation a la chaige
exclusive du constructeur)

Rénovation, réhabilitation, amélioration,

extension mesurée, reconstruction des admises lorsqu'elles n'entrainent pas un accroissement de la capacité

d'accueil d’habitants exposés aux nuisances

constructions existantes (1)
autorisées a condition qu'elles
n'entrainent pas daugmentation de la
population soumise aux nuisances
sonores.
Renouvellemert urbain des quartiers ou Pour les atrodromes dont le trafic
villages existarts : rehabilitation et non autorisées est plafonné (cad Orly), dans le
reaménagement urbain périmétre de la zone C en vigueur au

20 février 2009, une augmentation de la
capacité de logements de logements et
de la population est autorisée dans une
limite défine dans l'acte de création du
secteur de RU.

(1) Sous réserve de mesures d'isolation acoustique

Figure 3 : Regle d’'urbanisme applicable au PEB

Dans la zone C (Lden supérieur a une valeur choisie entre 55 et 57 dB), les constructions
individuelles non groupées dans un secteur déja urbanisé sont autorisées. Les opérations de
renouvellement urbain le sont aussi si elles n'augmentent pas fortement la capacité d'accueil.
Dans la zone D de bruit plus faible, (Lden supérieur a 50), toutes les constructions sont
autorisées mais elles sont soumises a des obligations d’isolation acoustique.

Pour plus de détails, se référer a la note de TACNUSA « Constructions autorisées dans les zones
du PEB » jointe en annexe n° 1.
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7. Analyse bibliographique de P’environnement
sonore de la zone d’étude

L’étude bibliographique est basée sur les données disponibles aupres des services de I'Etat et de
Montpellier Méditerranée Métropole accessibles sur internet (classement sonore des
infrastructures de transports terrestres, cartes stratégiques, PEB,....).

7.1. Classement sonore des infrastructures de
transports terrestres

Cette cartographie ci-aprés basée sur les arrétés préfectoraux en date du 10 octobre 2018 ,
présente sur la zone d’étude le classement sonore des infrastructures de transport terrestre. Le
secteur d’'étude est bordé par des infrastructures terrestres classées
https://www.herault.gouv.fr/layout/set/print/Politiques-publiques/Environnement-risques-naturels-
et-technologiques/Bruit-des-transports-terrestre/Directive-europeenne/CBS-et-PPBE

= RD66, RD21, RD189 (section rue du mistral / RD66),) sont classées en catégorie 2 ; le
secteur affecté par le bruit s’étend de 250 métres de part et d’autre la voie ;

= RD189 (sections Lattes / RD21 et RD21 / rue du mistral) sont classées en catégorie 3
avec un secteur affecté de 100 metres de part et d'autre la voie ;

= RD172 est classée en catégorie 4 avec un secteur affecté de 30 m de part et d’autre la
voie ;

= La ligne de tramway L3 entre Montpellier et Pérols est classée en catégorie 4, et en
catégorie 5 entre la RD21 et Lattes.

s —
\

2km Y 143070 7 £ A e

Figure 4 : Classement sonore des voiries routiéres et ferroviaires

SCE/JGA/180902L_Etude_acoustique_Ode_Mer_Acte 1_V1 Février 2022 / Page 20/ 54


https://www.herault.gouv.fr/layout/set/print/Politiques-publiques/Environnement-risques-naturels-et-technologiques/Bruit-des-transports-terrestre/Directive-europeenne/CBS-et-PPBE
https://www.herault.gouv.fr/layout/set/print/Politiques-publiques/Environnement-risques-naturels-et-technologiques/Bruit-des-transports-terrestre/Directive-europeenne/CBS-et-PPBE

SERM - SA3M
AMENAGEMENT DE LA ZAC ODE A LA MER ACTE 1 — ETUDE ACOUSTIQUE

Compte tenu du classement sonore, la quasi-globalité de I'emprise de I'aménagement est
contenue dans les secteurs affectés par le bruit. A ce titre, des prescriptions particuliéres
d’isolement acoustique de fagade sont a respecter pour les batiments d’habitation, les
établissements d’enseignement et de santé, ainsi que les hotels, venant s’édifier dans les
secteurs affectés par le bruit.

Concernant les batiments tertiaires, I'isolement acoustique a rechercher dépend du niveau
de performance proposé par le référentiel retenu par le constructeur, type « HQE », qui
repose pour partie sur la base du classement sonore.

Le classement sonore en vigueur dans le département de I'Hérault peut étre consulté sur le site
de la préfecture :

http://carto.geo-ide.application.developpement-durable.gouv.fr/134/CEP_CBS Type B.map

7.2. Cartes de bruit stratégiques approuveées

Dans le cadre de la directive européenne 2002/49/CE du 25 juin 2002 relative a I'évaluation et la
gestion du bruit dans I'environnement, I'évaluation du bruit dans I'environnement est établie au
travers de différentes cartes de bruit stratégiques :

= Carte de type « A »

= Ces cartes représentent les zones exposées a plus de 55 dB(A) pour I'indicateur
Lden et a plus de 50 dB(A) pour l'indicateur Ln. Ces cartes d'exposition sonore
sont appelées de “type A”. Elles représentent les courbes isophones de 5 en 5
dB (A) a partir de 50 dB(A).

= Carte de type « B »

» Ces cartes situent les secteurs affectés par le bruit arrétés par le préfet en
application des articles R571-32 et suivants du code de I'environnement relatif au
classement sonore des infrastructures de transports terrestres.

= Carte de type « C »

= Ces cartes représentent les zones susceptibles de contenir des batiments
dépassant les valeurs limites. Pour les axes de transports routiers, ces valeurs
limites sont 62 dB(A) pour I'indicateur Ln et 68 dB (A) pour I'indicateur Lden.

= Carte de type « D »

= Ces cartes représentent les évolutions prévisibles des niveaux de bruit.

Sont concernés dans notre zone d'étude, les contributions sonores liées aux bruits routier,
ferroviaire, aéroports et des industries (ICPE-A).

Ce diagnostic a donné lieu a [l'établissement d'un Plan de Prévention du Bruit dans
I'Environnement (PPBE) http://www.montpellier3m.fr/sites/default/files/downloads/files/plan-de-
prevention-du-bruit-2010.pdf approuvé en 2010. Il décrit les actions permettant de prévenir les
effets du bruit, de réduire les niveaux sonores et de protéger les zones calmes.

A linitiative de Montpellier Méditerranée Métropole (3M), la révision des cartes stratégiques du
bruit et du plan de prévention du bruit dans I'environnement du territoire métropolitain sont en
cours.
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7.2.1. Carte de type « A » - niveau d’exposition sur 24h (Lden)
sources routiéres

L’extrait de cartographie de bruit stratégiques de 3eme échéance ci-aprés est issu du site internet
de la préfecture de [I'Hérault: https://www.herault.gouv.fr/layout/set/print/Politiques-
publigues/Environnement-risques-naturels-et-technologiques/Bruit-des-transports-
terrestre/Directive-europeenne/CBS-et-PPBE
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Figure 5: Carte A — Lden
L'analyse de la carte de type « A » montre que les contributions sonores prépondérantes dans la
zone d’étude sont celles de la RD21, RD172, RD189 et la RD66.
L’ambiance sonore dans la zone d’étude est modérée pour 'indicateur sur 24 heures (Lden) avec

des niveaux sonores inférieurs a 60 dB(A) en fonction de I'éloignement vis-a-vis de la source
sonore.
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7.3.Plan de Géne Sonore et Plan d’Exposition au
Bruit de I’'aéroport Montpellier Méditerranée

7.3.1. Plan de Géne Sonore
Pour mémoire : I'aéroport de Montpellier Méditerranée n’est pas concerné par le Plan de Géne
Sonore.

7.3.2. Plan d’Exposition au Bruit

La cartographie ci-dessous présentant le PEB a été approuvé par le Préfet de I'Hérault le 15
février 2007 :
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Figure 6 : PEB de I'aéroport Montpellier Méditerranée

La ZAC Ode Acte 1 est en partie incluse dans la zone C du PEB de I'aéroport de Montpellier
Méditerranée .
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est comprise entre Lden 65 et 62
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comprise entre Lden 57 et 55
ou IP entre 84 et 72

[l Zone D: zone de bruit
comprise entre la limite
extérieure de la zone C
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Lden 50

Ref. Code de I'urbanisme

- Article R112-3

Figure 7 : Extrait du PEB de I'aéroport Montpellier Méditerranée (source geoportail)
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8. Caractérisation de I’état initial acoustique

8.1. Campagne de mesures acoustigues

Il N’y a pas eu de campagne de mesures acoustiques dédiée a la ZAC Ode Acte 1. Cependant
dans le cadre de I'étude acoustique ZAC Ode Acte 2, SCE a procédé a neuf mesures
acoustiques dont trois de longue durée (24h) au mois de septembre 2019, a l'aide de sonometres
intégrateurs @ mémoire de classe 1 (expertise) : les appareils de mesure sont de type FUSION
de la société ACOEM.

Parallelement aux mesures, I'évolution des principaux parametres météorologiques (vent en
direction et intensité, précipitations et température de I'air) ont été relevés a Montpellier (données
MétéoCiel).

Il n'y a pas eu de comptages routiers pendant les mesures de la pression acoustique.

8.1.1. Norme de mesurage

Les mesures, leur dépouillement et leur validation ont été réalisés conformément a la norme
NF S 31-085 de novembre 2002 pour la "caractérisation et le mesurage du bruit di au trafic
routier".

Ces mesures permettent de déterminer un « état » standard de la situation acoustique et de caler
le modele numérique.

Le Proces-Verbal détaillé des mesures est joint en annexe n° 2.

8.1.2. Conditions météorologiques
Pendant la session d'enregistrement, les conditions météorologiques observées a Montpellier
sont les suivantes :

= nébulosité faible ;

= vent fort de secteur variable ;

= pas de précipitations.

Les données météorologiques horaires sur la période de mesure sont reportées en annexe n°3.
L'analyse de ces données conformément a la norme NF S 31-085 montre des conditions a la
propagation homogénes en période diurne et favorable en période nocturne. La distance entre la
mesure et la source étant inférieure a 50 métres, les parameétres météorologiques influencent peu
les niveaux sonores mesurés.

La détermination des classes météorologiques au sens de la norme (Ui; Ti) est présentée en
annexe n° 4.

8.1.3. Localisation des mesures acoustiques

Les implantations des sites de mesures acoustiques figurent sur le plan ci-apres.
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Pour chaque emplacement, les résultats des mesures sont indiqués successivement pour la

période de référence diurne (entre 6 h et 22 h) et pour la période de référence nocturne (entre 22
h et 6 h).
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8.1.4. Analyse des résultats

Les périodes de référence retenues sont les périodes (6h-22h) et (22h-6h) conformément aux
périodes décrites dans l'arrété du 5 mai 1995 relatif a la limitation du bruit des infrastructures
routiéres.

La campagne de mesures acoustiques a permis d'appréhender en quelques points I'ambiance
sonore existante. Les sources sonores routieéres / ferroviaires constituent les sources sonores
prépondérantes dans la zone d'étude.

Les niveaux sonores mesurés sont liés a la distance entre la source et le récepteur. Plus le
récepteur est proche de la source sonore, plus le niveau sonore mesuré est élevé.

L'essentiel des niveaux sonores mesurés en période jour sont compris entre 50 et 63 dB(A),
traduisant un environnement relativement calme a modéré. La mesure M6 réalisée a proximité
immédiate de I'avenue de Figuiéres (RD189) avec un niveau de 67 dB(A) traduit une ambiance
bruyante.
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8.2. Cartographies acoustiques a I’état actuel

L’ambiance sonore actuelle dans la zone d'étude est simulée sur la base d’'un modéle numérique
créé a partir du logiciel Mithrasig, logiciel dédié aux calculs des niveaux sonores prévisionnels.

Le modele s'appuie sur les données recueillies lors de la visite de terrain, et I'exploitation de
bases de données numériques :

= identification avec précision la typologie du bati ;
= visualisation du modelé de terrain ;
= vérification les vitesses et les flux sur les voiries existantes.
Les rendus cartographies sont établis a partir des simulations de calculs de niveaux sonores

sous forme de courbes isophones dans la zone d’'étude, et par calcul ponctuel en facade de
certains batiments.

8.2.1. Modélisation de la zone d’étude

8.2.1.1.Généralités sur le logiciel de modélisation

L’aire d'étude est modélisée a I'aide du logiciel de calculs automatiques Mithrasig : version 5.4
d’avril 2021.

Le logiciel utilise le code de calculs "NMPB 2008" (Nouvelle Méthode de Prévision du Bruit), qui
integre l'effet des conditions atmosphériques sur la propagation des sons. Le logiciel est ainsi
conforme aux prescriptions de la norme NF XP 31-133 de février 2007, relative au calcul de
l'atténuation du son lors de sa propagation en milieu extérieur, incluant les effets
météorologiques.
Il permet en particulier de :

= discriminer les contributions sonores ;

= déterminer le niveau sonore en différents points récepteurs ;

= choisir et dimensionner les protections acoustiques permettant de satisfaire un objectif
de protection ;

= simuler différents types de trafic.

De maniére générale, l'incertitude des résultats issus de la modélisation acoustique est estimée a
plus ou moins deux décibel(A) en valeur absolue.

8.2.1.2.Application

Le modéle numérique Mithrasig est constitué en 4 étapes :

= création du modéle de terrain (courbes de niveaux et points cotés par importation des
données a partir de fichiers shape) ;

= création de la couche « batiment » par digitalisation et par importation a partir de fichier
dxf ;

= création de la couche «voirie » avec affectation du trafic et des vitesses sur les
différents segments sources ;

= positionnement des points de calcul en facade des batiments en fonction de leur
hauteur et du maillage de récepteurs pour le calcul des courbes isophones.
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8.2.2. Etalonnage du modele

Une fois le modéle créé, SCE proceéde a la validation de celui-ci en comparant les niveaux
sonores mesurés et ceux calculés par le logiciel Mithrasig au niveau des points de mesures. Le
calage s'effectue en tenant compte du trafic MJA actuels (cf. carte de trafics page suivante).

Le tableau ci-dessous présente les niveaux sonores mesurés et calculés a I'état actuel :

M3 53.7 55.1 1.4
M4 63.2 62.8 0.4
M5 52.8 53.4 0.6
M6 67.1 65.1 2

M7 56.6 57.6 1

M8 55.5 56.1 0.6
M10 51.4 50.9 0.5
M11 57.5 57.4 0.1

Tableau 6: Etalonnage du modele

Compte tenu des résultats obtenus [écart inférieur ou égal a 2 dB(A) admissible], le modéle
numeérique représente bien la réalité du site acoustique : il est donc validé.

8.2.3. Données d’'entrée

8.2.3.1.Trafics et vitesses sur les infrastructures ferroviaires

La zone d’étude est parcourue par la ligne 3 du tramway (Juvignac—>Montpellier - Lattes et
Juvignac->Montpellier > Pérals).

Les trafics ferroviaires pris en compte sont basés sur une journée type (vendredi 24 avril 2020) et
font état de :

= 160 Tramways par jour a la station Bairargues (Lattes) ;
= 80 Tramways par jour a la station Cougourlude (Lattes) ;
= 82 Tramways par jour a la station Ecopble (Péroals) ;

La vitesse est considérée a 30 km/h en section courante.

8.2.3.2.Trafics et vitesses sur les infrastructures routieres

Les trafics routiers pour état actuel (2020), pris en compte pour I'étude acoustique sont issus de
I'étude de déplacement du bureau d’études INGEROP (Décembre 2021).
Les vitesses des flux dans le modeéle correspondent aux vitesses réglementaires.

Les trafics routiers indiqués pour I'état actuel (2020) figurent sur la cartographie ci-dessous :
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Figure 9 : Trafics routiers a I'état actuel (2020)

SCE/JGA/180902L_Etude_acoustique_Ode_Mer_Acte 1_V1

Février 2022 / Page 30/ 54



SERM - SA3M
AMENAGEMENT DE LA ZAC ODE A LA MER ACTE 1 — ETUDE ACOUSTIQUE

8.2.3.3.Fonds de plans

Les fichiers informatiques utilisés pour la modélisation de I'aire d’étude sont des données IGN : la
RGE Alti® pour le terrain naturel, la BDTopo pour les couches batiments / voiries routiéres et la
BdOrtho pour les rendus cartographiques.

8.2.3.4.0ccupation du sol

Lors de la visite terrain, SCE a recensé les données nécessaires a la modélisation :

= Dbati existant (type et hauteur de batiment, présence de fenétres de toit et de
pignons aveugles ...) ;

= obstacle pouvant perturber le champ acoustique (merlon, écrans ou mur de
cléture...).

8.2.4. Simulations acoustiques

Sur la base des données précédemment présentées, SCE a procédé a des simulations de
niveaux sonores par courbes isophones a 2 metres au-dessus du sol. Elles permettent d’avoir
une représentation de la répartition spatiale des niveaux sonores dans I'ensemble de la zone
d'étude.

Nota : une courbe isophone est une courbe ou régne le méme niveau sonore.

Les résultats des simulations des niveaux sonores actuels sont présentés sous la forme de
planches cartographiques pour les deux périodes de références (diurne et nocturne) faisant
apparaitre dans la zone d’étude :

= |es niveaux sonores des contributions cumulées routieres et ferroviaire
(tramways),

= les courbes isophones a 2 métres du terrain naturel,
= la photographie aérienne de la zone d’'étude.

La zone d'étude est bordée et traversée par de nombreuses infrastructures de transports
terrestres écoulant des flux de trafics importants (RD21, RD21ES, la rue Sauvy et la RD172).
Leur impact est significatif sur I'environnement sonore jusqu’'a 30 métres maximum par rapport au
bord de chaussée pour la RD172 (voirie écoulant le flux le plus important en bordure du
périmétre de la ZAC Ode Acte 1). Au-dela, 'ambiance sonore peut étre considérée comme
relativement calme avec des niveaux sonores inférieurs a 55 dB(A) en période diurne.

Dans l'essentiel de zone d’étude régne un environnement sonore relativement calme avec des
niveaux sonores inférieurs a 55 dB(A) en période diurne et calme en période nocturne (niveau
sonore inférieur a 45 dB(A)).
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Figure 10 : Etat actuel — Courbes isophones en période diurne
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Figure 11 : Etat actuel — Courbes isophones en période nocturne
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9. Annexes

Annexe n°1 : ACNUSA — Constructions autorisées dans les zones des PEB
Annexe n°2: P.V. de mesurage

Annexe n°3 : Relevés des conditions météorologiques a Montpellier (site meteociel.fr)
Annexe n°4 : Détermination des conditions météorologiques
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ANNEXE 1

ACNUSA — Constructions autorisées dans les
zones des PEB
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ANNEXE 2

P.V. de mesurage

SCE/JGA/180902L_Etude_acoustique_Ode_Mer_Acte 1_V1 Février 2022 / Page 36 / 54



SERM - SA3M
AMENAGEMENT DE LA ZAC ODE A LA MER ACTE 1 — ETUDE ACOUSTIQUE

‘P (K
SA3M SCe | point Fixen®| M3 SA3M - ZAC Ode a la Mer : Etat Initial Acoustique
W J e

Localisation Résultats

Adresse: 20 rue du Clos Scint-Jean Début: 12/09/2019 a 6Hoo
34970 Lattes Fin: 13/09/2019 a 6HOO

Durée de la session : 24h

Ecart entre calibrage début / fin : 0,01 dB[A) - Pas de dérive du microphone

Norme de référence : NF § 31-085

Texte réglementaire : Arrété du 5 mai 1995
H (m) du point de mesure /sol: 2,5 D (m)/ala source sonore principale: 64

Sources sonores : Trafic sur la D189 et la rue du Clos Saint-Jean ainsi que les bruits des activités de la
zone commerciale et de la nature

Evolution temporelle du LAeq par pas de 1s

Période de référence LAeg,mes LAeq,LT LAmin LAmax L90 L50
6h-22h 53,7 - 379 77.8 46,5 51,5
22h-6h 48,5 - 33,2 75,4 38,4 43,2

Lden 537
Niveaux sonores en dB(A) par périodes de référence
Lnight 45,5 (diurne et nocturne)

Lden et Lnight selon la directive européenne 2002/4%9/CE du 25 juin 2002
Zone d'ambiance sonore modérée de jour : LAeq(é6h-22h) < 65 dB(A) et LAeq(22h-6h) > 60 dB(A)

Aucune source particuliere n'a affecté la mesure.

Description de la source sonore principale

Désignation : D189 Sens de la circulation: Double sens

Profil en long : A niveau Ecoulement du trafic:  Fluide (cas général)
Profil en travers : Au niveau du terrain naturel Nombre de voies : 2x1 voie

Vitesse réglementée: 50 km/h

Trafic Moyen journalier Annuel : Pas de comptage SCE

Conditions météorologiques observées pendant la mesure

Pe’rl'o o de Nébulosité Température Vent Precipitations
référence
Moyen de secteur
6h-22h Moyenne De 14,3°C & 28,7°C dominant Sud-ouest et Nulles
Nord
S % % Moyen de secteur
» 22h-6h Moyenne De 17°C &22,1°C dominant Nord Nulles
Vue aérienne de la localisation du microphone Source : Météo Ciel, Station de Montpellier (34)
Etude n° 180902E / PFX_03 Etablitle: 11/10/2019
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SA3M sce |Prélevement| SA3M - ZAC Ode & la Mer : Etat Initial Acoustique
R n°
Localisation B Résultats
Adresse: Chemin de 'Estagnol Début: 12/09/2019 a 10h30 e e e e e e A e e B S e e
34970 Lattes Fin: 12/09/2019 a 11h30 e e e S e
Durée de la session : 1h B e S s e e s e e SEEE T T
Ecart entre calibrage début / fin : -0,01 dB(A) - Pas de dérive du microphone ~ | [CHERRTE  SNENING 1 T | ST R I NI  SESMpRIS | . [SUREA - RTINS S
rs--b--4-94------ -}--Fp----d--p---- T b aat e e e b ----d-pE-fq----- -
Norme de référence : NF S 31-085 T T 4 ) [ (|0 | | 1! | S, PR || L | -
65 N (111 A I1 rpell TR -!l1|| r :
Texte réglementaire : Arrété du 5 mai 1995 Eo_ | i _‘\.'l. L ”J‘n FEH O \|| Lk ! “ b | [,
(L ) '} I ERA LR LR i
H (m) du point de mesure/sol: 2 D (m) / a la source sonore principale : 15 sl NN B e LR L B o (05 o] ] L L | |
Sources sonores : Trafic surla D172 et sur le chemin de I'Estagnol ainsi que les bruits de la nature o< I D UM SN AN A --------
Evalution temporelle du LAeq par pas de 1s
Période de référence LAeg,mes LAeq,LT LAmIin LAmax L90 L50
6h-22h 63,2 - 43,4 87,1 532 60,7
22h-6h i i - - z -
| Lden -
Niveaux sonores en dB(A) par périodes de référence
Lnight - (diurne et nocturne}

Vue en direction de la D172 depuis le
microphone

Photographie de I'appareillage de mesure

A3

Vue aérienne de la localisation du microphone

Zone d'ambiance sonore modérée de jour : LAeq(6h-22h) < 65 dB(A)

Suite & un probléme technique rencontré pendant la mesure du point de longue durée de
référence M1, le prélévement n'est pas recalé sur la période de référence (6h-22h).

Une source perturbatrice est retirée des calculs (clagquement de remorque & 11h20m14s).

Désignation : D172
Profil en long :
Profil en travers : En rembilais
Vitesse réglementée :
Trafic Moyen journalier Annuel :

Description de la source sonore principale

Sens de la circulation :
Ecoulement du trafic :
Nombre de voies :

Double sens
Fluide (cas général)
2x1 voie

A niveau

80 km/h
Qbservation SCE :
- 854 véhicules sur 'heure de mesure dont 2,2% de PL

Conditions météorologiques observées pendant la mesure

P?n,o - Nébulosité Température Vent Precipitations
référence
6h-22h Moyenne 25:50E Moyen de secteur Nord Nulles
22h-6h - - - =

Source : Météo Ciel, Station de Montpellier (34)

Etude n° 180902E /

PFX_04
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SERM - SA3M
AMENAGEMENT DE LA ZAC ODE A LA MER ACTE 1 — ETUDE ACOUSTIQUE

& 04 sl :
SA3M sce relevemen M5 SA3M - ZAC Ode & la Mer : Etat Initial Acoustique
| e Il n°
Localisation dBA) Résultats
Adresse: Avenue Georges Fréche (parcelle de vigne) Début: 12/09/2019 a 13h45
34970 Lattes Fin: 12/09/2019 a 14h45 i R i i e S e s e i R
Durée de la session : Th R e et | e et e [/ il
Ecart entre calibrage début / fin : 003dB(A) - Posde dérive du microphone 1T & & iMlt: SN .. )
Norme de référence : NF S 31-085 ‘ | ’ |
ss1- 1k - - - -i4-4 -H- 4- - = i -
Texte réglementaire : Arrété du 5 mai 1995 ] | | | | l “ N | ]
50 : E - -] -
(1 I \
H (m) du point de mesure/sol: 2.5 D {m)/ a la source sonore principale : 18 . |\ il i ! ‘ i
g 3 Al zh a1 B 5]
Sources sonores : Trafic sur l'avenue Georges Fréche (D21) et passages de tramway dinsi que bruits des a0l i i : i i i ]
Gch\/”és de |O Zor]e Commerciqle ei de |Q nQTUre 13h45 13h50 13h 55 14h00 14h05 14h10 14 h1s 14h20 14h25 14h 30 14h3s5 14h40 14h45|

Evolution temporelle du LAeq par pas de 1s

Période de référence LAeq,mes LAeq,LT LAmin LAmax L90 L50
i 5 4 & 6h-22h 52,8 - 40,7 69.7 44,3 48,9
- | ~ ' 2oh-6h : 5 - : s -
» il T Lden :
‘ i / : . - o
:yh& I'!E ‘:E= P : Niveaux sonores en dB(A) par périodes de référence
- z Lnight = (diurne et nocturne)

Zone d'ambiance scnore modérée de jour : LAeq(é6h-22h) < 65 dB(A)

Suite & un probleme technigue rencontré pendant la mesure du point de longue durée de
référence M2, le prélévement n'est pas recalé sur la période de référence (6h-22h).

Aucune source particuliére n'a affecté la mesure.

Photegraphie de l'appareillage de mesure

Description de la source sonore principale

Désignation : D21 Sens de la circulation:  Double sens

Profil en long : A niveau Ecoulement du trafic :  Fluide (cas général)
Profil en travers : Au niveau du terrain naturel Nombre de voies : 2x2 voies

Vitesse réglementée: 50 km/h

Trafic Moyen journalier Annuel : Observation SCE :

- 508 véhicules sur lheure de mesure dont 2,4% de PL

Conditions météorologiques cbservées pendant la mesure

PF,"”,Od 2E3 Nébulosité Température Vent Précipitations
référence
éh-22h Moyenne De 27,8°C 0 28,7°C DAGER de;j;:feur st Nulles
\ : 22h-6h . = . e
Vue aérienne de la localisation du microphone Source : Météo Ciel, Station de Montpellier (34)
Etude n° 180902E / PFX_05 Etablitle : 11/10/2019
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SERM - SA3M
AMENAGEMENT DE LA ZAC ODE A LA MER ACTE 1 — ETUDE ACOUSTIQUE

ras «

SA3™M sce Prélévement n® M6 SA3M - ZAC Ode a la Mer : Etat Initial Acoustique
- o s
Localisation dB(A) Résultats

Adresse:  Chemin public du Clos Saint-Jean Début: 12/09/2019 & 15h4] o NG I SO T S N N e

34970 Lattes Fin: 12/09/2019 a 16h41 . T I T T T e EE .
Durée de la session : 1h i Y T e e M E
Ecart entre calibrage début / fin : -0,13dB(A) - Pas de dérive du microphone T bl I| L UM TG TG R bl 1 §T i \ : " P
I p—— - R AL B I
Texte réglementaire : Arrété du 5 mai 1995 e . __ ........ i8] i e P e g ;I ) [ S -
H {m) du point de mesure / sol : 3 D {m) / a la source sonaore principale : 10 :: 77777 P ¥
Sources sonores : Evolution temporelle du Laeq courte durée par pas de 2s

Trafic sur la D189 et bruits des activités de la zone commerciale et de la nature dB(A) -

15h50 A5h 55 1 65h00 16h05 A6hi0 A6h15 16h20 16h2s 15h30 16h40

16h35

Evolution temporelle du LAeq longue durée (M3) par pas de 2s

- Niveau sonore longue Niveau scnore courte . v
Périodes de 2 : 5 5 - Niveau soncre recale
e durée mesure durée mesuré Ecart LAeq LT
LAeg,mes,LD LAeg,mes,CD i
6h-22h 52,7 66,1 13.4 67,1
22h-6h - - - -

Niveaux sonores en dB(A) par périodes de référence (diurne et nocturne)

Zone d'ambkiance soncre non modéree de jour : LAeq(éh-22h) > 65 dB(A)

Description de la source sonore principale

Désignation : D189 Sens de la circulation : Double sens
Profil en long : A niveau Ecoulement du trafic : Fluide (cas genéral)
Profil entravers :  Au niveau du terrain naturel Nombre de voies : 2x1 voie

Vitesse reglementée : 50 km/h
Trafic Moyen journalier Annuel :

Qbservation SCE :
- 835 véhicules sur 'heure de mesure dont 2,15% de PL

Vue aérienne de la localisation du microphone
PFX_CD_06

Etude n° 180902E / Etablit le : 11/10/2019

SCE/JGA/180902L_Etude_acoustique_Ode_Mer_Acte 1_V1 Février 2022 / Page 40/ 54



SERM - SA3M
AMENAGEMENT DE LA ZAC ODE A LA MER ACTE 1 — ETUDE ACOUSTIQUE

ran) (<
SA3M SCe | Point Fixe n° M7 SA3M - ZAC Ode a la Mer : Etat Initial Acoustique
RS W
Localisation Résultats

Adresse: 50 chemin de Soriech Début : 12/0%9/2019 a 1%hi2

34790 Lattes Fin: 13/09/2019 a 1%9hi12
Durée de la session : 24h
Ecart entre calibrage début / fin : -0,01dB(A) - Pas de dérive du microphone
Norme de référence : NF S 31-085
Texte réglementaire : Arrété du 5 mai 1995
H (m) du point de mesure/sol: 2,5 D (m) / & la source sonore principale : 6
Sources sonores : Trafic sur le chemin de Soriech et I'avenue Georges Fréche (D21) ainsi que bruits des

activités de la zone commerciale et de la nature

Evoluticn temporelle du LAeq par pas de 1s

= Période de référence LAeg,mes LAeq,LT LAmin LAmax L90 L50
6h-22n 56,6 - 37.0 84,9 42,7 50,5
22h-6h 44,1 - 31 699 35,2 39.9

Lden 58,9

Niveaux scnores en dB(A) par périodes de référence
Lnight 44,1 (diurne et nocturne)

Lden et Lnight selon la directive européenne 2002/4%/CE du 25 juin 2002
Zone d'ambiance sonore modérée : LAeq(6h-22h) < 65 dB(A) et LAeq(22h-6h) < 60 dB(A)

Aucune source particuliére n'a affecté la mesure.

Description de |la source sonore principale

Désignation : Chemin de Scriech Sens de la circulation :  Double sens

Profil en long : A niveau Ecoulement du trafic:  Fluide (cas général)
Profil en travers : Au niveau du terrain naturel Nombre de voies : 2x1 voie

Vitesse réglementée: 50 km/h

Trafic Moyen journalier Annuel : Pas de comptage SCE

Conditions météorologiques observées pendant la mesure

PF,"H,O fexle Nébulosité Température Vent Précipitations
référence
Moyen de secteur
6h-22h Moyenne De 14.3°C 4 29,7°C dominant Sud, Sud-ouest et Nulles
Nord
22h-6h Moyenne De 17°C & 22,1°C Nipyen-desectea: Nulles
dominant Nord

Vue aérienne de la localisation du microphone
Etude n° 180902E / PFX_07

Source : Météo Ciel, Station de Montpellier [(34)
Etablitle : 11/10/2019
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Ca) K
SA3M sce Point fixe n° M8 SA3M - ZAC Ode a la Mer : Etat Initial Acoustique
Sl S
Localisation Résultats

Adresse: 1 impasse des Gdlfieres Début: 13/09/2019 a 9%h4s

34470 Perols Fin: 14/09/2019 a 9h45
Durée de la session : 24h
Ecart entre calibrage début / fin : -0,01 dB(A) - Pas de dérive du microphone
Norme de référence : NF § 31-085 | r || '| | B
Texte réglementaire:  Arrété du 5 mai 1995 L
H (m} du point de mesure/sol: 25 D (m)/ a la source sonore principale : 14

Sources sonores : Trafic sur la rue Bir Hakeim et I'avenue Georges Fréches (D21) ainsi gue les bruits des
activités de la zoene commercicle ef de la nature

XYy £ .

Vue aérienne de la localisation du microphone

Evolution temporelle du LAeq par pas de 1s

Période de référence LAeg,mes LAeq,LT LAmin LAmax L90 L50
éh-22h 55.5 - 37.2 90.7 45,4 52,9
22h-6h 48,5 - 34,9 /8,7 37,6 42,3

Lden 55
Niveaux sonores en dB(A) par périodes de référence
Lnight 455 (diurne et nocturne)

Lden et Lnight selon la directive européenne 2002/4%/CE du 25 juin 2002
Zone d'ambiance sonore modérée : LAeq(6h-22h) < 65 dB[A) et LAeq(22h-6h) < 60 dB(A)

Aucune source particuliere n'a affecté la mesure.

Description de la source sonore principale

Double sens
Fluide (cas général)
2x1 voie

Sens de la circulation :
Ecoulement du trafic :
Nombre de voies :

Désignation : Rue Bir Hakeim

Profil en long : A niveau

Profil en travers : Au niveau du terrain naturel
Vitesse réglementée: 50 km/h

Trafic Moyen journalier Annuel : Pas de comptage SCE

Conditions météorologiques observées pendant la mesure

PG’!I’I’O deds Nébulosité Température Vent Précipitations
référence
6h-22h Moyenne & forte D& 15,8°C & 29,7°C MayEh:cleiie el Nulles
’ ’ dominant Sud et Nord
. < Moyen tournant de secteur
- O 0,
22h-6h Moyenne a forte De 16,6°C & 20,1°C dominant Ouest Nulles

Source : Météo Ciel, Station de Montpellier (34)

Etude n° 180902E / PFX_08
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SERM - SA3M
AMENAGEMENT DE LA ZAC ODE A LA MER ACTE 1 — ETUDE ACOUSTIQUE

e «
SA3™M sce

‘ ' ATenagenert
& erwirarnernent

Prélevement n® M9

SA3M - ZAC Ode a la Mer : Etat Initial Acoustique

Localisation dB(A) Résultats

Adresse: Allée du Levant Début: 13/09/2019 a 1ih |

34970 Lattes Fin: 13/09/2019 a 12h
Durée de la session : Th
Ecart entre calibrage début / fin : -0,02 dB(A) - Pas de derive du microphone
Norme de référence : NF S 31-085
Texte réglementaire : Arrété du 5 mai 1995
H (m) du point de mesure / sol : 3 D (m) / a la source sonore principale : 60 - . o o e o i e

Sources sonores : Trafic sur le chemin de Soriech, la D189 et sur lavenue Georges Fréche (D21) ainsi que Evolution temporelle du Laeq courte durée par pas de 1s

dB(A)
le bruits des activités de la zone commerciale et les bruits de la nature

11Kk 10

11h00 11h05 A11h15

11has 11hso 11hS5 12h00

Evolution temporelle du LAeg longue durée (M7) par pas de 1s

11h=20 AF h35 1 1hao

e Niveau sonore longue Niveau sonore courte : 5
Périodes de E : : : - Niveau sonore recalé
e durée mesure durée mesure Ecart LAea LT
LAeg,mes,LD LAeq,mes,CD S
6h-22h 551 55,9 08 574
22h-6h - - - -

Niveaux sonores en dB(A) par périodes de référence (diurne et nocturne)

Zone d'ambiance sonore modérée de jour : LAeq(6h-22h) < 65 dB(A)

Description de la source sonore principale

Désignation : Chemin de Seriech Sens de la circulation : Double sens
Profil en long : A niveau Ecoulement du trafic : Fluide {cas général)
Profil en travers :  Au niveau du terrain naturel Nombre de voies : 2x1 voie

Vitesse réglementée : 50 km/h
Trafic Moyen journalier Annuel : Cbservation SCE :

- 220 véhicules sur I'heure de mesure dont 4,6% de PL

Vue aérienne de la localisation du microphone

Etude n° 180902E / PFX_CD_09

Etablitle : 11/10/2019
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SERM - SA3M
AMENAGEMENT DE LA ZAC ODE A LA MER ACTE 1 — ETUDE ACOUSTIQUE

o0 04
SA3M _sce Préléevement n° M10 SA3M - ZAC Ode a la Mer : Etat Initial Acoustique
e
Localisation dB(A) Résultats
Adresse: 44 avenue Louis Pasteur Début: 13/09/2019 a Jd5 ] [t TrEmpe_mSEaeteg s s e SR s S e e e B e S e et
34470 Pérols Fin: 13/09/2019 - H 1 E O | A (" . TR SN T A T U U T - SR
Durée de la session : 1 N - | e . e ¢ | s L
Ecart entre calibrage début / fin : 0,23 dB(A) - Pasdedérivedumictophone: || | mETTUORE TSI UG M T Y e e w TR e e Y e T
Norme de référence : NFS31-085 e MR G el Tk I R : JE L
i T 1 : T
Texte réglementaire : Arrété du 5 mai 1995 \ ! ‘r. :
H (m) du peint de mesure / sol : & D (m) / a la source scnore principale : H : ; : i :
14h 00 14!;05 14h 10 14!‘115 14h20 14”25 14 h30 14h 35 14 h40 14h 45 1 4h50 1A h 55 15hm|
Sources sonores :  Trafic sur le rue Bir Hakeim (échangeur et ralentisseurs) et sur 'avenue Georges Fréche, passage Evolution temporelle du Laeq courte durée par pas de 1s
de tramway (avenue Georges Fréche), bruits des activités de la zone commerciale (notamment dB(A)
les véhicules du parking d'Alinéa) et les bruits de la nature &
scl- {l 7__ i - - | h e H : I.‘ 5 ‘

s TS . T B B R s ST S

14h00 14h0S danio d1anis 1anzo 1ah2s 14 h3o d1ah3s danhao danas Gahso

Evolution temporelle du LAeq longue durée (M8) par pas de 1s

- Niveau sonore longue Niveau sonore courte - .
Périodes de A . ; ; Niveau scnore recalé
g durée mesuré durée mesuré Ecart
) ' felengs LAeq,mes,LD LAeqg,mes,CD RARALLT
Vue de I'appareillage de mesure Vue du en direction futur aménagement depuis a: ’ q. ’
le microphone
. 6h-22h 54,3 50,2 -4,1 514
22h-6h - - - -
Niveaux soncres en dB(A) par périodes de référence (diurne et nocturne)
Zone d'ambiance soncre modérée de jour : LAeq(é6h-22h) < 65 dB(A)
Description de la source sonore principale
Désignation : Rue Bir Hakeim Sens de la circulation : Double sens
Profil en long : A niveau Ecoulement du trafic : Fluide (cas général)
Profil en travers :  Au niveau du terrain naturel Nombre de voies : 2x2 voies
Vitesse réglementée : 50 km/h
Trafic Moyen journalier Annuel : Observation SCE :

- 452 véhicules sur I'heure de mesure dont 0,5% de PL

Vue aérienne de la localisation du microphcne
Etude n° 180902E / PFX_CD_10

Etablitle : 11/10/2019
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SERM - SA3M
AMENAGEMENT DE LA ZAC ODE A LA MER ACTE 1 — ETUDE ACOUSTIQUE

o < PralE
SA3M sce relevement | ., SA3M - ZAC Ode & la Mer : Etat Initial Acoustique
et iises n°
Localisation B Résultats

Adresse: Chemin de Soriech Début: 13/0%/2019 a 16h33

34970 Lattes Fin: 13/09/2019 a 17n13
Durée de la session : 40 mins
Ecart entre calibrage début / fin : -0,01dB(A) - Pas de dérive du microphone
Norme de référence : NF § 31-085
Texte réglementaire : Arrété du 5 mai 1995
H (m} du point de mesure/sol: 3 D (m)/ a la source sonore principale: 25

Sources sonores : Trafic sur le chemin de Soriech et la D189 ainsi que les bruits des activités de la zone
commerciale et de la nature

-

rection du futur aménagement depuis
le microphone

Vue endi

Echelle 1.2500

Vue aérienne de la localisation du microphone

a0

16h35 16 h4a0 16h45 16h 50 16h 55 17hoo 17hos 17h10

Evelution temporelle du LAeq par pas de 1s

Période de référence LAeqg,mes LAeq,LT LAmin LAmax L90 L50
éh-22h 57:5 - 42,4 73,4 48,4 55,5
22h-6h s & = = = 2

Lden -
Niveaux sonores en dB(A}) par périodes de référence
Lnight - (diurne et nocturne)

Zone dambiance sonore modérée de jour : LAeqg(éh-22h) < 65 dB(A)
Echantillon non corrélé avec une mesure de longue durée

Aucune source particuliere n'a affecté la mesure.

Description de |la source sonore principale

Désignation : Chemin de Soriech Sens de la circulation :  Double sens
Profilenlong : A niveau Ecoulement du trafic:  Fluide [cas général)
Profil en travers : Au niveau du terrain naturel Nombre de voies : 2x1 voie

Vitesse réglementée: 50 km/h

Trafic Moyen journalier Annuel : Pas de comptage SCE

Conditions météorologiques observées pendant |la mesure

P(?ﬂ,o e Nébulosité Température Vent Précipitations
référence
6h-22h Moyenne 28°C e tourrslagt dielieseln Nulles
22h-6h - B - -

Source : Météo Ciel, Station de Montpellier (34)

Etude n° 180902E / PFX_11
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SERM - SA3M
AMENAGEMENT DE LA ZAC ODE A LA MER ACTE 1 — ETUDE ACOUSTIQUE

ANNEXE 3

Relevés des conditions metéorologiques a
Montpellier (site internet meteociel)
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SERM - SA3M
AMENAGEMENT DE LA ZAC ODE A LA MER ACTE 1 — ETUDE ACOUSTIQUE

Définition des parameétres météorologiques

= Direction du vent
La direction du vent indique l'origine du souffle de vent. Elle est répartie sur 360 degrés :
- le Nord correspond a 360°,
- I'Est correspond a 90°,
- le Sud correspond a 180°,
- I'Ouest correspond a 270°.

[Unité = Rose de 36 (1/10eme de degrés)]

» Force du vent

Mesure de la vitesse du vent instantanée et moyennée sur 1 heure [Unité = km/h] :
- Vent faible ou nul = Vitesse < 3,6 km/h
- Vent moyen = 3,6 km/h < Vitesse < 10,8 km/h
- Vent fort = Vitesse > 10,8 km/h

= Nébulosité
Fraction de voite céleste couverte par les nuages, sans tenir compte de leur genre
[Unité = Octas (huitiemes de ciel couvert)] :

- Ciel dégagé : Nébulosité < 2

- Ciel nuageux : 3 < Nébulosité < 8

= Température de I'air
En degré Celsius et dixieme
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Jeudi 12 septembre 2019

SERM - SA3M
AMENAGEMENT DE LA ZAC ODE A LA MER ACTE 1 — ETUDE ACOUSTIQUE

Heure Néb.| Température Vent (rafales) Pression PIREGHE:

locale mm/h
23 h 21.9 °C @ 7 km/h (20 km/h) 1028.6 hPa # aucune
22 h 22.1 °C X | 6 km/h (20 km/h) 1028.4 hpa # aucune
21 h 23.5 °C = | 9 km/h (16 km/h) 1027.9 hPa # aucune
20 h 24 °C = | 12 km/h (23 km/h) 1027.6 hPa # aucune
19 h = e 2 | 13 km/h (27 km/h) 1027.4 hPa aucune
18 h 6.1 °C A | 19 km/h (28 km/h) 1027.3 hPa ¥ aucune
17 h 27.3 °C jb 16 km/h (23 km/h) 1027.3 hpa 4 aucune
16 h 27.4 °C jb 12 km/h (26 km/h) 1027.6 hPa M aucune
15 h 27.8 °C ﬁ} 12 km/h (23 km/h) 1027.9 hra aucune
14 h 8.7 °C = | 13 km/h (24 km/h) 1028.2 hPa M aucune
13 h 275 °C &= | 13 km/h (35 km/h) 1028.7 hPa #
12 h 27.4 °C .J_L, 20 km/h (37 km/h) 1028.6 hra # aucune
11 h 25.9 °C @b 23 km/h (42 km/h) 1028.3 hPa # aucune
10 h 24.4 °C &7 12 km/h (20 km/h) 1028 hpa # aucune
9h 20.1 °C —=2» | 12 km/h (17 km/h) 1027.7 hpa # aucune
8h 17 °C &gy 13 km/h (17 km/h) 1026.5 hPa # aucune
7h 17.4 °C =N | 7 km/h (18 km/h) 1026.2 hPa # aucune
6 h 17.6 °C % 12 km/h (21 km/h) 1025.9 hpa # aucune
5h 17.5 °C :‘E> 8 km/h (18 km/h) 1025.6 hpPa # aucune
4 h 18.6 °C =‘E> 13 km/h (25 km/h) 1025.4 hPa ' aucune
3h 17.4 °C @‘ 18 km/h (27 km/h) 1024.9 hPa aucune
2h 18.4 °C Jl—; 13 km/h (18 km/h) 1025.3 hpPa # aucune
1h 18.9 °C Jl—; 12 km/h (20 km/h) 1025.6 hpPa # aucune
Oh 20.9 °C =N | 8 km/h (14 km/h) 1025.4 hPa # aucune
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Février 2022 / Page 48/ 54




Vendredi 13 septembre 2019

SERM - SA3M
AMENAGEMENT DE LA ZAC ODE A LA MER ACTE 1 — ETUDE ACOUSTIQUE

Heure Néb.| Température Vent (rafales) Pression PIREGHE:
locale mmZ/h
23 h 19.4 °C jb 4 km/h (7 km/h) 1027 hPa # aucune
22 h 20.1 °C | 4 km/h (9 km/h) 1026.6 hPa aucune
21 h 7/8 21.3 °C ]f 2 km/h (8 km/h) 1026.5 hPa aucune
20 h 23.1 °C ﬁ 4 km/h (8 km/h) 1026.5 hPa aucune
19 h 25.2 °C % 6 km/h (16 km/h) 1027.2 hPa '8 aucune
18 h 27.3 °C ﬁ} 6 km/h (14 km/h) 1027.3 hPa " aucune
17 h 28.1 °C ? 11 km/h (21 km/h) 1027.7 hPa " aucune
16 h 28.1 °C ﬁ} 15 km/h (27 km/h) 1028.8 hPa # aucune
15h 29.7 °C ﬁ} 13 km/h (20 km/h) 1028.5 hPa ' aucune
14 h e 0], | 10 km/h (18 km/h) 1028.4 hPa aucune
13 h 9.5 °C G=| 12 km/h (23 km/h) 1028.7 hPa A aucune
12 h 28.4 °C (? 17 km/h (32 km/h) 1028.7 hPa # aucune
11 h 26.1 °C Qg 19 km/h (35 km/h) 1028.6 hPa =¥ aucune
10h 24.2 °C Qg 22 km/h (36 km/h) 1028.6 hPa # aucune
9h 20.7 °C @, 17 km/h (31 km/h) 1028.4 hPa " aucune
8 h ) e Q| 9kmsm @3 kmsn) 1028.7 hPa aucune
7h 14.3 °C 7 | &kmsh (14 kmsh) 1028.6 hPa & aucune
6 h 14.4 °C Qg 2 km/h (9 km/h) 1028.6 hPa # aucune
5h 17 °C %“[ 4 km/h (13 km/h) 1028.6 hPa == aucune
4 h 17.6 °C &7 8 km/h (15 km/h) 1027.9 hPa " aucune
3h 17.4 °C ‘RI}’ 13 km/h (16 km/h) 1028.1 hPa aucune
2 h 18.7 °C =N | 8 km/h (12 km/h) 1028.6 hPa “a aucune
1h 21.1 °C %“[ 12 km/h (16 km/h) 1028.4 hPa = aucune
Oh 19.9 °C ﬁ} 3 km/h (12 km/h) 1028.6 hPa # aucune
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Samedi 14 septembre 2019

SERM - SA3M
AMENAGEMENT DE LA ZAC ODE A LA MER ACTE 1 — ETUDE ACOUSTIQUE

Heure Néb.| Température Vent (rafales) Pression PIREGHE:
locale mmZ/h
23 h 19.4 °C «Jla 8 km/h (8 km/h) 1025.4 hPa A aucune
22 h 6/8 20.3 °C @ 0 km/h (5 km/h) 1025.4 hPa # aucune
21 h 22.5 °C jb 5 km/h (8 km/h) 1025.5 hPa # aucune
20 h 235 °C jb 5 km/h (13 km/h) 1025.2 hPa # aucune
19 h 26.1 °C Zb 10 km/h (19 km/h) 1025.3 hPa ' aucune
18 h 27.5 °C ﬁ} 8 km/h (17 km/h) 1025 hPa aucune
17 h 28.1 °C GE 9 km/h (14 km/h) 1025.1 hPa " aucune
16 h 28.7 °C @ 6 km/h (13 km/h) 1025.5 hPa aucune
15h 28.7 °C GE 5 km/h (14 km/h) 1026 hPa aucune
14h | 8/8 | o2g5ec 0}, | 7 km/h (14 km/h) 1026.5 hPa aucune
13h | 6/8 26.5 °C G=| 11 km/h (22 km/h) 1026.9 hPa aucune
12h | 6/8 26.2 °C 7 | 14 km/m 27 kmn) 1026.7 hPa # aucune
11 h D 7 | 18 km/h (26 km/h) 1026.6 hPa aucune
10 h 2 e 07 | 15 km/h (23 km/n) 1026.2 hPa aucune
9h 7/8 19.5 °C \‘g 19 km/h (28 km/h) 1026.2 hPa aucune
8 h eiEe 7 | &km/m (12 kmsh) 1027 hPa aucune
7h 16.8 °C => | 5km/h (10 km/h) 1026.9 hPa & aucune
6 h 15.8 °C {l« 8 km/h (10 km/h) 1026.5 hPa ™ aucune
5h 16.9 °C &7 5 km/h (10 km/h) 1027.1 hPa == aucune
4 h 16.6 °C @D 9 km/h (12 km/h) 1026.8 hPa aucune
3h 17.6 °C 21 4 kmn 9 km/hy 1027.2 hPa A aucune
2h 19.2 °C = | 6 km/h (10 km/h) 1027.1 hPa & aucune
1h 17.6 °C {}’9 4 km/h (8 km/h) 1027.1 hPa # aucune
Oh 19.1 °C =N 5 km/h (7 km/h) 1027.1 hPa & aucune
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SERM - SA3M
AMENAGEMENT DE LA ZAC ODE A LA MER ACTE 1 — ETUDE ACOUSTIQUE

ANNEXE 4

Détermination des conditions
metéorologiques
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SERM - SA3M
AMENAGEMENT DE LA ZAC ODE A LA MER ACTE 1 — ETUDE ACOUSTIQUE

L'influence des conditions météorologiques sur les niveaux sonores pendant lintervalle de
mesurage peut étre particulierement importante. Elle se traduit par la modification de la
courbure des rayons sonores, résultant de l'interaction du gradient de température, du gradient
de vitesse et de la direction du vent.

Détectable dés que la distance source-récepteur atteint 50 métres, cet effet devient significatif
au-dela de 100 m et son influence croit avec la distance séparant I'émetteur du récepteur. Pour
les mesures de bruit routier, il est donc souhaitable de prendre en compte la météorologie dés
gue la distance source/récepteur atteint 100 m, pour des hauteurs de récepteurs de quelques
métres.

L'évaluation des effets météorologiques nécessite la connaissance des conditions
météorologiques sur le site de mesure pendant la durée des mesurages. L'acquisition de ces
données peut étre faite de maniere qualitative (observations, recueil de données existantes) ou
de facon plus quantitative (mesures par mat météo) et permet la caractérisation des conditions
de propagation sonore entre la source et le récepteur, pour chaque direction de propagation du
son associée a un secteur angulaire et pour chaque intervalle de base.

Les conditions de propagation sonore sont classées selon les trois catégories :
= conditions défavorables pour la propagation sonore - limitation des niveaux sonores ;

= conditions homogenes pour la propagation sonore — pas d'effet sur les niveaux
sonores ;

= conditions favorables pour la propagation sonore — augmentation des niveaux
sonores.

A partir des conditions aérodynamiques et thermiques, pour chaque période de référence, la
détermination des coordonnées UiTi de la grille d’analyse dans le tableau ci-dessous permet de
déduire les conditions de propagation sonore, selon les symboles suivants :

= les conditions défavorables pour la propagation sonore, désignées par - et --,
= les conditions homogénes pour la propagation sonore, désignées par Z,

= les conditions favorables pour la propagation sonore, désignées par + et ++,
= les conditions impossibles, désigné par xxx.

U1 U2 U3 U4 U5
T1 - : :

T2 - : : Z +
T3 : : z + +
T4 - Z + ++ ++
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SERM - SA3M

AMENAGEMENT DE LA ZAC ODE A LA MER ACTE 1 — ETUDE ACOUSTIQUE

Conditions aérodynamiques

Contraire Peu contraire | De travers Peu portant Portant
Vent fort Ul U2 U3 U4 U5
Vent moyen U2 U2 UK U4 U4
Vent faible U3 U3 U3 U3 U3
Conditions thermiques
. Humidité en .
Période Rayonnement Vent Ti
surface
Faible ou moyen T1
Surface séche
Fort Fort T2
J Surface humide | Faible ou moyen ou fort T2
our
Surface séche | Faible ou moyen ou fort T2
Moyen a faible _ Faible ou moyen T2
Surface humide
Fort T3
Période de lever ou de coucher du soleil T3
Ciel nuageux Moyen ou fort T4
Nuit ] Faible ou moyen ou fort T4
Ciel dégagé )
Faible T5

Les conditions aérodynamiques et thermiques pour chaque point de mesure acoustique sont
présentées dans le tableau ci-dessous. Elles permettent de déterminer les conditions de
propagation du son pour chaque période de référence.

NUmERD |- REroeE Conditions Conditions
dela de . . ; Condition UiTi
fes aérodynamiques [thermiques
mesure | référence
M3 /M7 6h-22h u4 T2 Conditions homogénes pour la propagation
22h-6h U4 T4 Conditions favorables pour la propagation
Vi 6h-22h U4 T2 Conditions homogénes pour la propagation
22h-6h u4 T4 Conditions favorables pour la propagation
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